Uslugi Budowlane Mirostaw Cybul

ul. Sobieskiego 12 42-421 Wlodowice

Nr proj. PD 3/2026

PROJEKT BUDOWLANY PRZEBUDOWY - MODERNIZACJI
DROGI DOJAZDOWEJ DO GRUNTOW ROLNYCH

W MIEJSCOWOSCI MZUROW

obreb Mzuréw dz. nr ewid. 314/2, 562, 560/45, 561/19, 505

inwestor: Gmina Niegowa
ul. Sobieskiego 1
42-320 Niegowa

Dane ogélne:

- klasa drogi — W

- dlugos$¢ drogi — 557,81 m
- szerokos¢ jezdni — 5,00 m
- szer. poboczy — 0,75 m

- powierzchnia jezdni — 2887,05 m?
- powierzchnia poboczy — 779,11 m?

W tym:
odcinek kwalifikowany
- dz. nr ewid. 560, 561/19, 505
- dtugosé - 430,00 m
- szer. jezdni — 5,00 m
- pow. jezdni —2218,00 m?
- pow. poboczy — 645,00 m?

Projektowatl: inz. Elzbieta Stankowska
upr. nr 1860/94, 216/92

Opracowal : mgr inz. Mirostaw Cybul
upr. nr UAN VIII/83861/145/89

czerwiec ; 2026 r

odcinek niekwalifikowany

- dz. nr ewid. 314/2, 560, 560/45,
- dlugosé - 127,81 m

- szer. jezdni — 5,00 m

- pow. jezdni — 669,05 m?

- pow. poboczy — 134,11 m?
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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

W nawigzaniu do art. 34 ust. 3d pkt.3 ustawy z dn. 7.07.1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity
Dz.U.2026 poz. 524) o$§wiadczam, ze opracowanie projektowe Projekt budowlany przebudowy drogi
dojazdowej do gruntéw rolnych w miejscowosci Mzuréw opracowane dla Gminy Niegowa zostalo
wykonane w sposéb zgodny z wymaganiami ustawy, obowigzujacymi normami, przepisami i zasadami
wiedzy technicznej i zostalo wydane w stanie kompletnym z punktu widzenia celu ktéoremu ma stuzy¢.

projektant



OPIS TECHNICZNY
1. Informacje wstepne.

1.1. Wielkosci podstawowe charakteryzujace projektowana inwestycje.

parametr jedn. |ilos¢
Dhugos$¢ drogi m 557,81
Szeroko$¢ jezdni m 5,00
Klasa techniczna \Y
Predkos$¢ projektowa km/h |30
Spadek poprzeczny % 2
Stabilizacja gruntu cementem gr. 20 m? 3098,39
cm

Podbudowa z tlucznia kamiennego m? 3098,39
gr. 20 cm

Nawierzchnia z betonu asfaltowego | m? 2887,05
gr.4+4 cm

1.2. Podstawa i zakres opracowania.

Umowa z Gming Niegowa na wykonanie projektu uproszczonego zadania pt.
,Projekt budowlany przebudowy — modernizacji drogi dojazdowej do gruntéw
rolnych w miejscowosci Mzurow”

1.3. Wykorzystane materialy.

- mapa topograficzna powiatu Myszkowskiego w skali 1:25000

- mapa zasadnicza z naktadka ewidencyjng gruntow w skali 1:500 przeskalowana

- Katalogi Naktadéw Rzeczowych KNR 2-01 — Roboty ziemne
KNR 2-31 Roboty nawierzchniowe na drogach i ulicach

- Informator o Cenach Materiatéw Budowlanych w II kwartale 2026 r.
wydawnictwo SEKOCENBUD

- Informator o Stawkach Robocizny Kosztorysowej oraz Cenach Najmu Sprzetu
budowlanego w II kwartale 2026 r. wydawnictwo SEKOCENBUD

2. Polozenie obiektu i jego charakterystyka.
2.1. Polozenie administracyjne.
Projektowana droga dojazdowa do gruntéw rolnych usytuowana jest na dziatkach
drogowych nr 314/2, 562, 560/45, 561/19, 505 w solectwie Mzurow. Droga w catosci
potozona jest we wschodniej czeSci miejscowosci Mzurdw i1 stanowi dojazd do gruntow
rolnych. Na poczatku 1 koncu odcinka droga krzyzuje si¢ z drogami gminnymi.
2.2. Fizjologia terenu.
Teren przez ktory prowadzi droga ma charakter podgorski ze znacznym spadkiem

w kierunku pétnocnym i potudniowym. Km 0+494,25 stanowi kulminacj¢ wysokos$ci od
ktorej teren opada w kierunku pdinocnym i potudniowym. Spadki terenu dochodzg do



2.3.

3.2

3.3.

5,6 %. Podloze gruntowe stanowi glina piaszczysta. W pokryciu terenu wystgpuja grunty
orne oraz uzytki zielone.

Charakterystyka stanu istniejacego drogi.

Dhugos¢ projektowanego odcinka drogi wynosi 557,81 m, przy czym poczatek odcinka
o dlugosci 127,71 m przebiega przez teren zabudowany i posiada nawierzchni¢
utwardzong asfaltowg o szerokosci 3,00 m mocno zdegradowang technicznie. Drugi
odcinek o dtugosci 430,00 m obstuguje tereny rolnicze i stanowi dojazd do pél. Posiada on
nawierzchni¢ gruntowg 1 tylko na dlugosci kilkudziesieciu metrow utwardzong zuzlem
przez uzytkownikow.

Na dtugosci 260 m odcinek ten przebiega w wawozie glebokosci od 0 m do 2,20 m
powstatym przez dziesigtki a by¢ moze steki lat eksploatacji drogi i pogtgbiania wawozu
przez wod¢ opadowa. Szeroko$¢ dna wawozu nie przekracza 2,50 m, a skarpy maja
pochylenia okoto 45°, co nie pozwala na wjazd wspotczesnego sprzetu rolniczego, a
rolnicy jezdza korong wawozu po terenie prywatnym. Z racji nie uzywania drogi w
wawozie zostal on w cato$ci zaro$nigty samosiejkami drzew gtownie czeresni, ktére
niegdy$ posadzone zostaty na skraju wawozu i dzi$ maja juz pnie o $rednicy 30-40 cm.
Na koronie wawozu usytuowana jest sie¢ wodociggowa i energetyczna Nn, ktora nie
bedzie kolidowata z projektowana drogg dojazdowa.

Projektowane rozwiazanie techniczne.

. Droga w planie.

Poczatek odcinka (km 0+0,00) przyjeto na krawedzi skrzyzowania z drogg gminng
dojazdowa o nawierzchni asfaltowej a koniec km (0+557,71) rowniez na krawedzi innej
drogi gminnej dojazdowej réwniez o nawierzchni asfaltowej. Poczatek odcinka do km
0+127,81 przebiega przez teren zabudowany i stanowi odcinek niekwalifikowany do
dofinansowania z budzetu Wojewédztwa Slaskiego. Odcinek ten konczy si¢ przesunietym
skrzyzowaniem z boczng droga dojazdowa. Na tym odcinku wystepuja dwa zatomy trasy
o katach 6,74% 1 75,728, ktore wyokraglono tukami poziomymi o promieniach
odpowiednio 100m i 10,50 m. Odcinek kwalifikowany stanowiacy zasadniczy dojazd go
gruntow rolnych o dtugosci 430,00 m ma przebieg w zasadzie prostoliniowy o zatomach
ponizej 1grada.

Nie projektuje si¢ rowow przydroznych. Odwodnienie jezdni na catej dtugosci drogi
odbywac si¢ bedzie powierzchniowo na pobocze 1 przylegly teren zgodnie z jego
naturalnym spadkiem.

Profil podluzny.

Projektowana niweleta przebiega w zasadzie réwnolegle do terenu z wyniesieniem do
40 cm ponad poziom istniejacej nawierzchni. Na dlugosci wawozu niwelete podniesiono
nawet 0 2,20 m w celu jego likwidacji 1 wyniesiono jg ponad krawedz wawozu. Spadki
niwelety wynosza od 0,15% do 5,6% . Najnizszy punkt niwelety o rzgdnej 357,56 m n.p.m
wystepuje w km 0+158,90 blisko poczatku odcinka kwalifikowanego, najwyzszy punkt
niwelety wystepuje w km 0+494,25 1 jego rzedna wynosi 368,47 m n.p.m. Przewyzszenie
wynosi wiec niemal 11 m.

Przekrdj normalny.
Zaprojektowano jezdni¢ szerokosci 5,00 m ze spadkiem jednostronnym 2% ( na tuku o

promieniu 10,5 m ze spadkiem 4%) w prawo lub w lewo w zalezno$ci od uksztaltowania
terenu. Zaprojektowano rowniez obustronne pobocza thuczniowe szer. 0,75 m ze spadkiem



34.

2% w kierunku jezdni przy wyzszej krawedzi 1 6% od jezdni przy krawedzi nizszej. Na
odcinku zabudowanym (niekwalifikowanym do dofinansowania zaprojektowano
jednostronny kraweznik betonowy dt. 79 m.

Konstrukcja nawierzchni.

Na catej dlugosci drogi zaprojektowano stabilizacje podtoza gruntowego cementem do
Rm = 2,5 MPa o szerokosci 5,40 m 1 podbudowg z thucznia kamiennego 0/63 gr. 20 cm 1
tej samej szerokosci co stabilizacja podioza. Poszerzenie podbudowy o 20 cm od krawedzi
jezdni ma zapobiega¢ zatamywaniu krawedzi pod wplywem cigzkich pojazdéw jak
kombajny zbozowe i nowoczesne ciggniki rolnicze.

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano z dwdch warstw betonu asfaltowego. Warstwe
wigzacg z betonu asfaltowego AC16W gr 4 cm 1 warstwe Scieralng z betonu asfaltowego
AC11S réwniez grubos$ci 4 cm.

Zaprojektowano rowniez skropienia migdzywarstwowe emulsjg asfaltowa kationowa o
zawartosci asfaltu 60%.

Miedzy gorng warstwg podbudowy 1 warstwa wigzacg nawierzchni zaprojektowano
skropienie emulsjg w ilo$ci 0,8 kg/m?, a miedzy warstwami asfaltowymi w ilosci 0,5
kg/m?.

Po wykarczowaniu pni drzew i krzakow z wawozu, zaprojektowano jego zasypanie

z zageszczeniem warstwami do 1s>0,97. Do zasypania wawozu nalezy uzy¢ ziemi i gruzu
z korytowania, a brakujaca ilos¢ dowiez¢ ze sktadowiska w rejonie gminnej oczyszczalni
sciekow. Zaladowanie 1 transport ziemi po stronie wykonawcy. Jest to glina piaszczysta

1 piasek gliniasty jakie wystepuja niemal na catym obszarze Gminy Niegowa.

Uwagi koncowe.

Poniewaz gleboko$¢ robot ziemnych nie przekracza 25 - 40 cm i trasa drogi przebiega

w zasadzie poza obszarem zabudowan nie nalezy si¢ spodziewac kolizji z uzbrojeniem
podziemnym. Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP.
Przed przystapieniem do robdt nalezy wytyczy¢ geodezyjnie tras¢ drogi aby nie naruszy¢
granic gruntow prywatnych.



INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
I OCHRONY ZDROWIA

1. Podstawa opracowania.

- zlecenie inwestora

- projekt budowlano-wykonawczy

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. 2003, poz. 1126).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518).

2. Zakres robaét.

Przedmiotem inwestycji jest remont- modernizacja drogi dojazdowej do gruntow
rolnych w miejscowosci Mzuréw polegajaca na wykonaniu koryta pod konstrukcje
jezdni, wykonaniu podbudowy z tlucznia kamiennego i wykonaniu nawierzchni z betonu
asfaltowego oraz poboczy gruntowych i thuczniowych.

3. Kolejnos¢ realizacji.

Inwestycja wykonywana bedzie jednoetapowo przy catkowitym wytaczeniu drogi
z ruchu w nastepujacej kolejnosci:

- wycinka drzew i krzakow
- roboty ziemne ( korytowanie, odw6z nadmiaru ziemi , budowa nasypu w wawozie)
- stabilizacja gruntu cementem
- podbudowa z thucznia
- nawierzchnia z betonu asfaltowego
- formowanie poboczy thuczniowych

4. Istniejace obiekty budowlane.

Na poczatkowym odcinku wystepuja ogrodzenia posesji, a na catym odcinku sie¢
wodociggowa 1 napowietrzna sie¢ energetyczna NN w pasie drogowym lecz poza
korytem jezdni.

5. Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarza¢ zagrozenie dla ludzi.
Zagrozenie dla ludzi moze stwarza¢ napowietrzna sie¢ energetyczna niskiego napigcia.
6. Przewidywane zagrozenia wystepujace w trakcie wykonywania robot.

- mozliwo$¢ uderzenia ramieniem koparki w przypadku przebywania pracownikow
w zasiggu pracy koparki,

- mozliwos$¢ przysypania kruszywem podczas roztadunku,

- mozliwo$¢ wypadkow podczas pracujgcych maszyn drogowych,

- mozliwo$¢ porazenia pradem w przypadku zahaczenia sprz¢tem budowlanym o
przewody elektryczne,

- niebezpieczenstwo wypadkow drogowych przy wiaczeniu si¢ do drog na poczatku
odcinka.



7. Instruktaz pracownikow.

Z uwagi na zagrozenia wystgpujacych w trakcie realizacji inwestycji roboty musza by¢
prowadzone przez wykonawcoéw majacych doswiadczenie 1 wyspecjalizowanych

w prowadzeniu tego typu robot.

Instruktaz dla doswiadczonych pracownikéw nie bedzie odbiegat od typowych
prowadzonych dla tego typu robot.

Pracownicy musza by¢ zapoznani na kazdym etapie robdt z projektem organizacji robot
1 projektem organizacji ruchu na drodze w obrebie prowadzonych rob6t oraz

o wystepujacych zagrozeniach i wzajemnych oddziatywaniach zagrozen.

Roboty musza by¢ wykonywane pod bezposrednim nadzorem kierownika budowy lub
kierownika robot.

Potwierdzenie instruktazu stanowiskowego musi by¢ uwidocznione w dokumentach
budowy i potwierdzone podpisem szkolonego.

8. Zapobiegawcze Srodki techniczne i organizacyjne.

Dla zapobiezenia przewidywanym zagrozeniom nalezy przedsiewziaé nastgpujace srodki:
- oznakowa¢ miejsce prowadzenia robot

- uzywac odziezy ochronnej i kaskow zwtlaszcza przy robotach w poblizu koparki

- na zakonczenie dnidéwki roboczej uporzadkowac teren

- nie zostawia¢ nie zabezpieczonych wykopow

- dostarcza¢ materialy na biezaco

- zapewni¢ bezkolizyjng dostawe materialow



